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calidad de
CCM NEVCENES
ESTUDIOS GEOTECNICOS

SUPERVISION DE OBRA

EN GEOTECNIA:

“> Estratigrafia, Clasificacion de suelos y rocas
% Capacidad de carga

“> Estudios para estabilizacién de taludes

% Estudios topohidraulicos

> Disefio de pavimentos

% Estudios de bancos de materiales

CONTROL DE CALIDAD:

“ Concretos hidraulicos

% Aceros

*> Blocks, ladrillos y adoquines
* Agregados pétreos

* Productos asfalticos

* Terracerias

Tel. 36 09 7087 /| 3699 5312
comlaboratorio@prodigy.nat. mx
Alpes No 2889 Col. La Esperanza. Guadalajara, Jalisco

Primer Empresa Latinoamericana con la
Certificacion IS0 9001:2008 con el alcance
*“Construccion de Pavimentos Asfalticos,
Produccion y Venta de Mezclas Asfalticas,

Asfaltos Modificados y Emulsiones para
la Construccion de Infraestructura”

s
¥ o

Empresas inmobilianias,
(aobiernos Federal, Estatal,
Municipal, IP y Mineros.

Ay, Crapalita 1097, Col. Chapalita
Asadabjara, Jaisco, México GF 250050
Tol. §01) 33 3122 4518, 31 22 4680
Fax (01)33 31210003

Q180N 72, 7TR.T2T

emaik vantasdgariasscanco.com

WWWL.garciaascencio.com
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regron, En Jalisco contantos con 2 importanies aeropuerios: of aevopuerte sternacional d;

Crueadalajara con 7 OOKWNRD de pasajeras por aito ubicade cemo of Ser geropuerio mds

smpartante del pais despuds del de la cudad de Mérico y del de Canctin, asi coma &l

aerafaterfo internacional de Puerto Fallarta wbicade en Tmao lngar nacional,
Conto asocacton compartemos i st fin de indereses con las vias de comuanicaciin,
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mediante capacifaciones & mfarmacién de mierés, por lo gue of dia de hoy, wos
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HLdyar J_,I‘-“.r'-".li'n-:'.il.'d.'.lf.'-".i'.'!-:.' Julra fonfog Rosofros,

En este cuarto Tomo v con el deseo de en conpunto seguir
alcanzandn melar les mmvilo a disfratar wna edicron mds de

s Revada o Cammero

Ing. Carlos Alberto Romero Bertrand
Presidente de la AMIVTAC,
Delegacién Jalisco

LA ASOCIACION MEXICANA DE
INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES,
DELEGACION JALISCO

Jalisco N 5%

Tiene el honor de invitarlo a Usted al Curso - Taller:

“DISENO DE PAVIMENTOS FLEXIBLES”

OBJETIVO:
Que el asistente desarrolle directamente cada uno de los métodos de diseno de pavimento,
previo una induccion al mismao.

TEMARIO:

+Generalidades de Pavimentos

«Parametros de Diseno

«Caracteristicas de Materiales

+Disefio de método Instituto de Ingenieria de la UNAM
& Diseno metodo AASHTO

4Disefio método del Instituto del Asfalto de Estados Unidos
¢Disefio método DISPAV 5

sSuperpave

& Tipos de Mezclas Asfalticas

#Protocolo AMAAC

INSTRUCTORES:

Ing. Pedro Mayoral Moreno

Ing. Delfino Jesus Saldana Echevarria
Ing. Heriberto Gonzalez Rodriguez
Ing. José Efrén Rios Hernandez

Dr. Mauricio Centeno Ortiz

Dr. Jorge Cepeda Aldape

Ing. Ramiro Hernandez Moran

Se llevara a cabo los dias 20, 21, 27, 28 de Julio 03, 04, 10 y 11 de Agosto de las 9:00 a las 14:00 hrs. En las
Instalaciones del Colegic de Ingenieros Civiles del Estado de Jalisco. Av. Maestros No. 1943
Fraccionamiento Chapultepec Country, Guadalajara, Jalisco.

INFORMES:

Ing. Delfing Jesls Saldafa Echevaria
Tal: 3620-5020 axt. 51493 o 3620-5504
correo: dsaldanaif@sct gob my

Costo de Recuperacidn: 58,000.00 mas |V A, por persona
Cupo limitado maximo 25 personas
Requisilos: Ingeniero Civil o Carrara Afin,

Incluye: INSCRIPCIONES:
*Reconocimiento Ing. Ricardo Feregrina Moriega

i gty : Tal: 3629-5020 axt. 51478
Material Didactico del Curso correo: peregriiEscgob,m
*Bibliografia del tema digitalizada Asociacion Jaliscense de Ingenieria de Vias
*Coffe-Break Tarreatras, 8.
Mo, Cuanta: 017044725

BBA Bancomear



PLANEACION

EN QUE CoNsISTE UN PLAN

PLANEACION §

e o S

DELFHG JESOS SALOWAA ECHEWAR R
IgEriais: T, Jels ce e Unized Gersml 29
ferdcion Téoicos del Ceniea 507 lslco 3

Mesuin e Canbe Lnhswwisnc de Deecia
Ermdns & ingmeriss de I Urkwised &8

MAESTRO PARA | ]N AEROPUERTO

M Planifar eg & aclividad gue se nealiea previamenle 8 B acckn,
b : intred ucEnds ofganiZaciin v racionaldad, e decir, anliciparss al
207 future Geeeado. .

El plan meaesing dal asropueds, &g b determinacion dal razsdo
general dafinlive gue major ae presle 8 axphalar Be posibilidedes

guie afrece ol @mplazamisnts, aproveshanda al racimo la ebisacion

¥ Tuncioramiento de cads e da 16 alamantos gue Termardn parte del

aaguema general defmitive dal mismo

PLANIFICACION

Farfiremos de los conceptos generales de |a
panificacidn considerando a la planificacidén como el
egtablecimiento detallado para el buen desarrollo de
una actividad por medio de wn andlisis ldgico y
deductive de los problemas v necesidades en busca de
la mejor solucitn, preservando el medio ambiente y
procurando la comodidad, la seguridad y la economia.

fsi mismo de que planificar es la actividad que se
realiza previamente a la  accidn, introduciendo
organizacion y racionalidad, es decir, anficiparse al
futuro deseadao.

En lo gque respects la planificacidn de asropuertos

Se han tenido resultados satisfactorios al considerar
periodos de 1 a 10 afios en el corto plazo, de 10 a 20
afics para el mediano plazo y de 20 a 30, e inclusive
hasta los 50 afos para el largo plazo,

MARCDO NORMATIVO

Congiate en responder & la Planeacidn Macional del
Paiz y estar circunscritas en &l marco juridico que
establece la Constitucidn Politica v las leyes, cidigos y
reglamentos que de ella se deriven.

]Eii- Ley de Planesacidn y a8 la Ley Organica de la
1 Administracion Pablica Federal.

= Ley de Presupuestos, Contabilidad y Gasto Publico
. Federal.

=3 Ley de Reforma Agraria y la Ley General de Bienes
Macionales,
|
= | ey de Obras Poablicas v Servicios Relacionados con
‘ la Miama v su Reglamento,

v/ L

a5l Ley de Adquisiciones, Arrendamientos y Servicios del
Seclor Publice.

= Ley de Asentamientos Humanos ¥ la Ley General del
Equilibrio Ecoltgico ¥ la Proteccion al Medio Amblente.

siLey sobre Metrologia y Normalizacidn.

s Ley de Aeropuertos y su Reglamento v la Ley de
Paracian Chvil.

ErReglamento de Construcciones y  sus MNonmas
Técnicas Complementarias, de la entidad federativa en
donde se pretenda construir el aeropuerto; las
Ezpecificadones Generales de Construccidn de |a
SCT

SECTORES PRODUCTIVOS

DOtro aspecto a considerar son los dos sectores
productives de oda sociedad que se desempefia en
una economia ablerta: el sector pablico v el seclor
privado, teniendo cada uno ellos una funcion muy
especifica que cumplir

® sactor
Fukilco

* Sucter
Froaadk

Una wez gque se han definide las caracteristicas y
superficles de los diferentes elementos que conforman
la Infraestructura del aeropuerto, se procede a
Integrarles, procurands su interrelacidn vy adecuado
funcionamients, y para evitar que el credmients se dé
en forma cadlica, con deficiencias e imerferencias de
operacion que ocasionen gastos innecesarios, se
elabora el plan maestro del aeropuerto, que es |a
delerminacion del razado general definitive que mejor
e preste a explotar las posibilidades gue ofrece el
empazamients, aprovechande al maximo la ublcacion
y funcionamiento da cada uno de los elementos gue
formardn pare del esquema general definilive del
migme,

Srgane informaties de ki Asoeacitn Mieana da Inganans de Vs Tomsies, 4 C. Dokgaciin ﬂm
Hémein 4, Jubo-Agostn SO

Agropuena infemacianal Migusl Hdalgo de Guadalaiana

DEFINICION

El Plan Maestra de un Asropusrto &5 un concepto que
explica el desarrolio total de un aeropuerto.

La palabra “desarrollo” incluye el drea completa del
aeropuerto, tanto para usos aeronduticos {ado aire),
comae no aerondulices (lade tera) incuyende el uso de
las dreas advacentes al mismo.

OBJETIVO DEL PLAN MAESTRO

“Consiste en suministrar las directrices para satisfacer
la demanda de aviones y debe ser compatibde con el
desarrollo urbanistico v otros modos de transporte”.

Muchos aeropuertos son tan grandes como una dudad
y lenen que satisfacer requisitos tenicos y
operacionales gue ninglin pueblo y muy pocas
cludades reguieren. Un asrcpuerts &5 una unidad de
complefo funcionamiento, ¥ la Interaccldn de todas las

| partes y su efecto en el aeropuerto considerado, en

conjunts, debleran examinarse al mismo Uempo. Por ko
tanto, el plan maestre del aeropuerto v [a planificacién
de cada una de lags instalaciones deben avanzar
simultaneamente, con verificaciones constantes para
asegurarse que se logre en tode moments la maxima
compatibidad

Birgana informaiie de b Asosiacitn Morizana do Ingania de Was Tamesins, AC. Dokgacin Sisco

CONTENIDO DEL PLAN MAESTRO

1.- Datos sobre &l aerdd romo
1.1 - Punta de referenck
1.2.- Elevacienes del aerddroma v de la pista.
1.2~ Dimenslones del aerddroma
1.4.- Resistencia de los pavimentos
1.5 -Condiclones del drea de movimlentos
1.6-Sistemas  visuales
pendientes de aproximacidn.

1.7 -Coordinacion  entré  auteridad de  los

sefvichos.

2.- Caractoristicas fishcas
2.1 -Plstas
2.2.- Margenes de [as pistas
2.3.- PMataformas
2.4 - Areas de seguridad
2.5.- Franjas de pistas
2.6~ Zonas Bbres de Obsticulos
2.7 .- Zonas de parada
2.8 Calles de rodaje
2.9.- Apartaderas de espera
210 Puestos de estaclenamlento
211 - Instalaciones de deshielo/anthielo

3.- Restriccion y eliminacion
3.1 .- Buperficies imitadoras de obsticulos
3.2 - Requisitos de la limitacién de obstaculos
3.3.- Objetos siluados fuera de las superficles
limitadoras de obsticuilos

Asrafneria inlemenons Migusl Hdalo o Guadalsa.

Ridmeane 4, b bo-Agosin S

indicadores de

p——r







aborEson de

JOSE CARLOS CORTES CARRILLE,

AFAMBIENTAL R

M PAGTD

., 18 en TEEZ B Cumbre de B Terrs fue una de Be eunionsss
|M'|'R:vlj-}__,| Inbemacionales que mavor Mimere de Estados comvacs, en la cual

-u'-“:: fubroe despetaron gran inberés e cambio climdlice: v & |lﬂpﬂﬂﬂ Ambiental

gonservaciin de la biodiveraidad

Antecedentes

A fines de la década del 60's se dicta en EEUL |3 Ley
Macional de Politica Amblental {National Envirenmental
Policy Act - MEPA), la cual, en su parrafo 102.C,
establece la  obligacion  de  las  agencias
gubernamentales de requerdr wna Evaluacién de
Impacie Amblental (a partir de ahora EIA) a teda accidn
federal importante que afecte de modo significative la
calidad del amblente humano, A posterion, los primeros
paises en incorporar la figura de la EIA 3 sus regimenes
Juridicos son Alemania en 1972, Canada en 1973, fres
anos despuds Francla e Irlanda v, casl dos décadas
mas tarde, México (1988), entre olros.

La evaluacion del impacto amblental es, desde luego,
ung de los instrumentos de poliica ambiental mas
extendido mundialmente. El término se infroduce en
nuestro sistema en 1982, cuando se reforma por
primera vez la Ley Federal de Proteccidn al Ambilente
de 1882, La Ley General del Equilibrio Ecoldgico y
Protecclon al Ambiente de 1288 reloman parte de lo
dizpuesto por su anlecesora, pero consldera a la
evaluadon del impacte ambdental como wne de los
Instrumentos  de  politica ecoldgica de cardcler
preventivo,  posteriormente  desarrollada  por el
Reglamento a [a ley mencionada.

En el ambllo mundal, la Manifestacion de Impacto
Ambdental (MI&) aparece come legislacion interna de
los paises irmantes de los principles de la Declaracion
de Rio, que precisa en su prnciple 17: “Deberd
emprenderse Una evaluacidn del impaclio ambiental, en
calidad de instrumento nacional, respecto de cualguier
aclividad propuesfa gque probablemente haya de
producir un impacte negalive considerable en el medio
ambiente y que esté sufelta a la decisidn de una
autondad nacional compelfents.”

De acuerdo al Reglamento de la Ley General del
Equilibrio Ecoldgico v la Proteccidn al Ambdente en
Materia de Evaluacidn del Impacto Amblental, quienes
pretendan llevar a cabo la construceidn de asropuertos,
requeriran previamente la autorizacion de la Secretaria
de  Medie Amblente v Recursos  Malurales
(SEMARMNAT).

El impacte ambiental se puede concebir como la
modificacion ocasionada por la accion del hombre en
combinacidn a la de la naturaleza, tomando en cuenta
las alleraciones ambientales que causan  los
fendmenos naturales mas globales.

En este sentido, la problematica del evidente deterioro
ambiental se presenta como una de [as principales
preccupaciones del fn del siglo para el planeta. Ya en
1982, la Cumbre de la Tierra fue una de las reuniones
internacionales  gque mayoer nomero  de Estados
convood, en la cual dos rubros despertaron gran
Interés: el cambio dimatico v la conservacion de la
bodiversidad.

Desde los afos B0 se hideron algunos esfuerzos
basados en el esquema de la interacclon con la
auloridad, la que establece una serie de permézos,
estandares ¥ controles con la intencon de regular el
funclonamiento de una instalacion o un  proyecto
determinado, para gue su impacto sea cada vez menor,
a ka ver gue en caso de incumplimiento, se impondrian
las sanciones o medidas de tipo adminisirative a
quienes no se ajusten a las reglas.

evitar desventajas y deterioro para el medio ambiente.

Manifestfacion de Impacte Amblental y Evaluacion de
Impacto Amblental

Podemos definir, prefiminarmante, a la Evaluacion de
Impacte Ambiental como un métode por el cual los
afectos negatives an el ambiente causados por algunas
acciones  humanas  pudieran  ser  predichos,
identificadoes ¥ en consecuencia brindar las alternativas
de accidn ¥ sus comespondientes medidas para la
posterior eliminacidén o mitigacién de |los dversos
impactos.

El término Evaluation de Impacte Ambiental (El&), no
indica solamente uwn documento de estudio o
evaluacidn asumida en su sentido lato, es decir, como
esimacidn de valor. En contfraposicion y ante tedo, la
ElA cansiste an el procedimiento que abarca desde la
presentacion de un estudio preliminar de Impacto
Ambiental del proyecto por quien lo  propone
{Manifiesto de Impacto Ambiental}, hasta la declaracidn
final por parte de la autondad ambiental, acerca de los
impactos da dicha actividad propuesta sobre los
ecosistemas.

La autoridad ambiental en nuestro pais, la SEMARNAT,
es la instifucién ante quien los proponentes piblcos o
privados, presentan sus estudios preliminares de
impacto de aguellos proyectos u obras que proponen.
Es pues, la instlucidén a quien la sociedad le ha
otorgado v en guien ha delegado la facultad de velar
por & ambiente, de preservarlo, de impedir su
daterioro, de poner en marcha o recomendar fodas las
medidas necesaras para protegero o recuperarlo ante
el reconocimiento y la conciencia, por parte de la
ciudadania, del conjunto de agentes sociales que por
distintas razones o criterios lo deterioran.

La Evaluacion de Impacto Ambiental sirve para
mﬁu‘l‘u ymlwd&mmﬁaﬂnﬂﬂmy#nﬁd todos
los efectos potenciales de un proyecto, con el objeto de

O diche en
s la  institucidn encargada de |la
defensa  del medio ambdente ¥ U
funcionarios, deben  recibir | estudiar y evaluar
todos los aspectos v defalles del proyecto propuesto
para, finalmente, legar a una condusidn,

ofras palabras]

El t&rming Tmpacto”, incluide tanto en la MI& come en
la ElA, debe comprender las alteraciones en los
aspectos ecoldgicos, asl como los efecios en los
recurszos naturales y en les componentes, estructura y
funcisnamients de loz ecosistemas afectados, también
aspectos estéticos, histdrices, sociales o relafives a la
galud piblica, ya sean estos directos, indirectos o
acumulativos,

For ello, en primer lugar, el impacto debe estar causado
por la alteracién flsica gue el proyects cause. Esto
significa que los aspectos econdmicos o sociales no
deben ser entendidos por sl selos como susceptibles
de requerir una Manifestacidn y Evaluaciin de Impacto
Ambiental aungue deban ser analizados en el contexto
global de una evaluacidn, sobre todo en la medida que
estén interrelacionados con efectos naturales o flsicos.

Asl, cabe destacar que aunque algunos impactos como
el desempleo o |a recesidn usualmente producen de un
mado indirecto alteraciones en el medio ambients, tales
come grandes concentraciones wbanas, desarmmollo
desigual, y contaminacién las cuales no  son
consideradas ambientales por la legizlacion, v no
requeriran por tanto una MIA v su EIA Bl concepto
empeado por la legislaciin expresa gue |a alteracidn
debe estar causada por cualquier forma de materia o
energla resultante de actividades humanas,

LQuien debe realizar y costear el estudio de impacto
ambiental? El esfudio debera ser necesariamente
elaborado por el promovente de la obra o proyecta, por
&l o por terceros, siendo factible la contratacién de un

consultor.
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AEROPUERTO

GOSTALEGRE cHALACATEPEC, TOMATLAN, JALISCO
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Este asrcpuarts asta concepiualizado para ser la punta del desarmollo de la 2ona, por lo que
la inversion inicial sera reducida, asi pues, si consideramos que los coslos inicialas dal

pavirmants hidraulico, son mayeres que los del asfEltico, se propona ulilizar el segundo

El municipio de Tormatflan se localiza al oeste del estado en el sur
da la regdn de Vallarta en las coordenades 19°56'3" de [atitud
norte v 1053714'8" de longitud ceste, a una altura de 50 mefros
sobre el nivel del mar.

Limita & morte can los mumicipios de Talpa, Cabo Comentss v
Afenguillo; al sur La Huerta, Villa Purificacidn v el Ocgang
Facifico; al este, Cusutla, Ayutla y Villa Purficacidn; v al neste,
el Dodang Pacifico,

El municipio cuenta con una extension terriforial de 2 657 30
kilometros cuadrados.

Geologia.- Loa terrencs del municipie pertenecen al Periode
Cuaternaria, ¥ estan compuestos por suelos alwial, residual v
litoral.

Topoprafia.- El municipio cusnta con aprodimadaments 45
kilometros e Moral v su topografia es mas ¢ menos plana, La
parte central forma wun valle, extendiéndose slrededor de la
cabecera y la costa, abarcando su litoral, con alitudes desde e
nivel del mar hasta los 00 rmetros. Al noroests forma parte de la
Sierra Volcanica Transversal, confarmands su0 fopografia una
gran diferencia de altiiudes gue van de los &00 & los 2100
metras,

Clima- El clima del municipio &5 semiseco con inviemo v
primavera secos;, ¥ calido sin estacion invenal definida. La
temperatura media anual es de 26 9°C y iene una precipitacian
media anual de 8922 rmiliretros con régimen de lluvia an los
meses de junio a ochubre Los vienios dominanies son en

direccidn sur. El pramedio de dias con heladss & afios es de 33

az

Hidrografia.- Sus recursos hidrologicos estan formados por los
res y amoyos oue confarmen la cuence hidrolbgica “Rio
Tomatlan®, Ameca-Tomalan vy Rio San Micolas, perfenecienies a
la regitn hidraldgica Pacifica Cantro.

Las pnncipales cormientes son loa rlos Tomatlan, San Micolas,
Mimaloyva ¥ Llano Grande;, v los arroyos El Coyul,
Cesmoronado, Camacho, San Rafzel, La Quemada, El Salado,
Las Animas v El Tule. Cusnta con las presas Cajon de Pefas,
las lagunas dal Tule, San Juan, Cobano v El Errnitafio; y los
aesteros de El Chorro v Majahuas

Suelos.- Los suslos dominantes perbenecen al tipo cambisol
cromico y edtrico; v como susle ssaciado se encuentra el
regasol adfrico v acrisol artico

egetacitn, - La vegetacion es muy varada, pues incluye la
caracteristica de la zona costera, &8sl como de la sierra.
Destacan las maderas preciosas coma: & ouselote o barcing,
parate, cecba, habillo. tampicranoe, primavera, ross morada,
ping, rable v encing

Fauna - En cuanio a la fauna, es muy variada ya que incluye la
propia de los ries v esteres, peces y aves, pequefos animeales
de pradera hasta los grandes felinos come el ligrillo v el
lgancille. Les goindurie, caimansas y tortugas han sufrido una
tremenda depredacidn por & comercia ilicite de sus pieles

Recurses Naturales.- La riqueza natural con que cuenta &l
rrunicipia estd represantzds por 108,220 hectareas de boaquse
donde predominan especies de: barcno, parota, caoba, pino,
rable y encinge, principalmente. Sus recurscs minerales son
yacimientos de granito, v aqui se emcuentran las principales
calinas del estada.
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Asropusrto Costalegra

EL TURISMO ¥ LA POLITICA TERRITORIAL EN COSTALEGRE

Articulacién entre (o8
diversos ecosistemas
para generar
complementariedades
y sinerglas

Proteccidn

de nuevas modalid ades
de turismo: ecoldgico,
de montafa, deportes
extremaos, cruceros,
del interior

Diversificacion social
de la oferta turistica

Conceptualizazcion Estrategica

Asropusrto Costalegre

CONCEPTUALIZACION ESTRATEGICA

Alractives nalurales de alo
valor

Potencial de atractivos
culturales

Cormador Turistico
vinculado por carretera 200

Alto polencial escenico
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ViAS DE COMUNICACION Belakelaleleaiallohe

La trensportacion terresire se resliza a fravés de la Carretera
Internacional que afraviesa el municipie. Cusnta con una red de
caminos de terraceria ¥ rurales gue comunican |as localidsdes.

La fransportacién temrestre fordénea se efectla en autcbuses
direcios y de paso La fransportacion aérea se lleva a cabo
mediante las piatzs Tomatan, Llano Grande y Les Glorias, ubicsdss
en el municighs ¥ que tienen cagacidad para recibir avionetas La
transportacion urbana y rural se efectla en vehiculos de slguilsr y

For lo gque debido a & crecimienta del Municipio y las necesidades
de prastar sandcios mas eficentas al turismo fue que se progusn la
Construccion de la Aeropista Costa legre "CHALACATERPEC" la
cual fue lictada en esta segunda etapa por la SECRETARIA DE
DESARROLLD LURBAND [SEDEUR) atravez de la DIRECCION
GEMERAL OE INFRAESTRUCTURA CARRETERA (DHEIC ).
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PROYECTO

El Ing Carlos Romers Bertrand [Actual Director General del
centra SCT Jalisco) interving en forrma muy impartante en la
realizacion de este proyecio en e perigdo 2000-2008 del
Gablema dal Estado de Jalisca, en donde fungia camo director
General de proyecios de obra publica en la secretaria de
Desarmalla Urbana

El dapartamanto de infreestructurs recibid de parte de SEDEUR,
2l levantamients fopografico en fermats digital, de la zona donde
s& ubica el proyects del Asropuerte Costalegre, en Jelisco

Todos los datos de coordensdss para e traza de los ejes de
proyectno estidn basados en ¢ sistema coardenada en & que se
ancuentra la topografia digital.

Mos fueron entragadas les coordensdss de las cabacerss, qua
de acuerda a las normas de la aviacdn se les denomina
cabecara 14 v 32, slende la primara la norte. El gje fue definida
par la SEDEUR, asi coma la longitud de pista, la cual se fijg en
2.200m.

El proyecto del asrddromo, se ngic en su todalidad por las
recomandaciones de la QACI (CrganiEsmo de Aviacion Sl
Internacional), para una Fista De Vuelo Por Instrumentos

Se ulilizaron los Manuales De Disefio de aerddromos de en su
Parte | ¥ Il asl corme el Anexa 14 de la misma Organizacidn
Irternacional, junte con las recomendaciones de la FAA
(dgencia Federsl de Aviacidn, de los Estados Unidos) y el
Manual de Diseho de aeradromas de la SCT.

lﬁmﬁ-«u irdgmatien di la Asociacide Wawcasa da ngenkeda do YWas Temesires, & C. Dolegaode Jalisoo
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Los datos de dissfa de las seronaves gue se utilizaron pare el
prayectn, se obhuvieron de los propios fabrAcantes,

La pista, gotas de reforne, salidas, plataforma vy zonas de
prateccién, curnglen can las racomeandaciones internacionales,
para gue estos aviones o similares puedan utilizar of asropuerto,
La longitud de pista que nas fue indiceds, es también adecusds
para esie tipo de asronaves.

Ha proyect: una salida ragida, la cual evitara el recorrido de los
awiones hasta el final de la pista.

Cabe ressitar que e requiere hacar un  levantamisnto
topografico, prolongande @l e de la pista mas ald de |a
cabecera 14, con el fin de detectar terrenos altes gue s
interpongan en la linea de vuelo de s aeronaves.

-En cuanta a la plataferma, esla se dseno para dos posiciones
de salida y evitando la utilizacidn de remolgues. esto guiers
decir que los aviones pueden salir hacia el frente

El proyecto inicial no contempla & disefic del edificio terminal o
ninguna de sus instalsciones, &sl comao  tampoco la
infraestruciura eléctrica y de sefalizacidén de la pista,

sAchialments =& esta proveciando fo faltante
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Ze utilzd ke informecidn digtal consigneds en las cartas del
IMEGI E1341% v E134A20, restiucein Tfologrametrica, escala
1:20,000.

Se delimitd la superficie del drea de fa cuenca y se determing la
longitud del cawce principal.

La pieta atraviesa una planicie entre dos zonas de lormerio, enla
Que aunque no existe claramente definide un cauce, a5 el sitio
por dandsa escurre el agua pluvial gue capta la cusnca.

El sitio mas adecuads para ubicar una obra de cruce, as en la
zana topagraficaments mas baja, gue aproximadarents se
encuentra a la mitad de |a longibud de pista

En ese sitio, de acuerdo con la topografia, «f desnivel entre el
punta de ingreso aguas arriba y el de descarga agusas abajo, no
sobrepasa el melro. Considerands que @l ancho de la terracearia
de la pista 2s de 300m, la pendiente es de 0.33%.

Se propone, para favorecer el drenage, un rellens an la zons
aguas ariba de la pista, a la elevacidn 3.0msnm, con [0 que 58

@®

o i | " v B " r—

aurmnenta sl desnivel entre los puntos de entrada v sslids
(5=0.60%) v ¢ incrementa la velocidad, consiguiendo una
menyar capacided con ka misma érea del fluje. La zona a rellenar,
con un volumen agroximads de T0000m3, e cual debera ser
colocada de acuerdo a les especificaciones de este proyecto.
Para la obra de drenaje, come primer allernativa, se propons
una estructura en ferma de cajdn, la cual no =& recomiends de
clare mayor de & meltros. Se plantea alargada, en forma
rectangular para lograr la maxima area hidraulica con la menor
altura posible, evitando eleviar la rasante de la pista

CALCULO Y DISENO DEL PAVIMENTO il
Composician Del Trafico Adrec:

Fara el caso de un aeropuerte, al igual gue una carretera, la
compasicidn del trafice, es el prncipal pardametra para el disafia
del pavimenta

En este caso paricular, el asrdadroms dara servicio a asroplanas
pequefiaos ¥ medianos, con un eminentemante use furstico
(enfocado o ecolurismo), por o que el tEfco  adreo,
comprandara aviones de pasajeros, comarciales y privados, con
un bajo numers de operaciones anuales,

Crgasio ifarmiatieo di la Asceiacihe Muskara do ngenkia oo Vas Tameines, & C Dakigacds Jaks
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Existen dwversos métodas para el disefio, de los cusles, el
mayarmente ulilizado es o practicads en los Estados Lnidos,
creado por la FAA (Adrminiatracion Federal de Aviacidn ). Para su
utilizacion, se requiere determinar el avion que sera el mayor
usuano dal seropusrts.

Fara definir la aeronave de dselfio, 2 hizo un andisis del medo
asronautico actual, identificands las tendencias y seleccionands
el swidn gue representara & generalidad de modelos de los
proximos afcs. La asronave que hoy en dia esta ala vanguardia
de la seroméutica, en el contexto de medieno alcance, es &l
Boeing 737-700, Este equipo, vuela hasta 5 900km de distancia
¥ tiene |a capacidad de transportar hesta 149 pasajeras,

FPar afra parte, ademss de la aeronave de dseho, s8 deben
corsiderar olres equipes, que en conunio, conformen la
compasicidn del tréfico adrea del aeropusarto.

Analizando los aviones con caracterisficas similares a las del
BT3IT-T00, ublizados dentro de la Repldblica Mexicana, sa
datectaron los modelos de la familia MD [McDonneall-Douglas)
ar su 2arie B2E388 v 1a BT,

Estas avignes, aunque no tan madernas, tienen obres 70 afios
de wida, por lo que son probables usuaros del asropusrte v
adecuades para considerarlos para el calouls, ya que & periada
da dizafio del pavimanto 2s da 20 afios.

El MD-BEXMEE, vuela hasta una distancia de 4 300km y tiens
capacidad para tramspartar hasta 172 pasajercs, mientras que el
MO-87 akanza la misma distancia pero solo con 139 asientos

Es de esperarse, que ademas de las mencionadas en la tabla, el
asrapuerto sea usado por asranayes de menores dimensionas,
coma  avionetas, jets privados, o las denominadas ATR
(deranaves de Transporte Regionall, las cusles san utilizedss
para vuelos comerciales de corta y mediano akance,

Estas naves, debido &8 su bEj0 pEsSa  comgarstive, na
reprasentan un fackor que influya en el calkoulo del pavimento,
par lo gue para tal efectn na se cansideran.

Sa realiza una supasiian sustentada del ndmero g8 vuelos que
podran generarse anualmante en el seropuerta. Este estimada
s hace para el periodo de dsefo (20 afos) El métodn, utiliza
para &l caleule, el ndmers de “salides’, gue no san ofra cosa que
al mimeng de operaciones promadio anuales

e estima que a lo large de 20 afios, s tendré un vuela diano
pramedio del Boging 717, mientras que del MD-87 seran dos a
la samana ¥ par Gtimo del MOD-B2A3/B8, uno a la quincena.

Lo primers es establecer la clase de pavimento que se ublizara
para €l proyecta. En la practica, existen dos tpos: el rgde,
formado con base &l cements Porfland v que comunmente es
llamade hidraulico; y el flesible, que utiiza cemento asfattico
para su formacian

Existen grandes diferencizs entre ambaos, siendo que la
ubilizacion del flexibée en asropuertos tiene desventajas con
raspectn del rigida.

El asfalin, al paso del iempo v debido a la falta de “trafico”, suele
perdar su flexibilidad, emvejecer mas rapido, agristarse y
comenzar a desmoronarse En comparacién, el capcrefo
hidraulico, e ajens a esos factores v no presenta ninguna
alteracion a ese respecto, por lo que gs mas convenients para
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pm'_.lqél:hs asfoporiuarias v en especial para los de baja tralico
Farad, coms 85 el cass que nos coupa.

La recomandacion antarior, se plantea para todas las zonas de
redamients, excluyends la zona de platalorma, ya que &s1a, as
un area aspecial, an la gue se maneja combustible ¥ sa raalizan
algunas olfes aperaciones que producen residuss (turbosina,
grasa, aic.), los cuales dagradan el asfalte, desintegrando en
conssclienca el pavimenio

Sae enfatiza entonces, que en la plataforma, se utilice concrato
hidrdulica, para ewlar los problemas menconados v oe tenga
QUE recurmr a reancarpetamientes antes del térming del pariodo
g digafio

Cabe mencionar, que el dsafio del pavimeanto =2 enfoca a zonas
crifices, pudéndose reducin su espesar en aguellas dreas donde
S8 @jarzan cargas Mmenasres.

La= zongs cribicas, san s calles de rodaje o taxeo, &si camo
I35 cabbeceras, mientras que la pista principal v 1as salidas de
[& Fisma, se consdenan no-crilices,

Para el aeropuerta Costa Alegre, donde no se contard con calles
de rodaje, la pleta principal v las salidas sardn utllizedss para el
taxes, por [0 gue 50N Zonas criticas.

Para al disefie dal paviments asfalico, se utilizan las curvas de
calouls de pavimentos fexibles para dreas cribicas de ka FAS,
presentsdss an el Manual De Proyecto De Aerddromos De La
OACH, Parte I, las cuales 22 agrupan de acusrdo al ipo de tren
de atarmizaje de la asronave de disafio. Para este caso, seutiliza
I de tren e ruedas gernelas,

Sa detarming, & través de ellas y para cada una de las capas, el
espesaf de cubrmienls sebie el estrala aaalizada, Esto
depende de dos parametros: e mimaro de operaciones
aienida antenorments, v el Valor Relative de Soporie-WVRS
{California Bearing Ratio-CER), de los matenales gue
canfermaran l&s capas de fermacesia y pavimeania

De acuerds a los datos del Inferme Geolbenico, en & framo
enfre el kilometro 0+000 y el 0+500 el materal no tene s
calidad suficiante para dar buen soporte a la esfructura del
pavimanto, siendo un matarial arcilloss con bajo YRS, parlo gue
se considera necesario colocsr en las Zonas de corte, una capa
subyscente con material de mayor calidad, que cumpla con las
especficacianes del prayecta,

De acuerdo 8 |3 Mormativa de la SCT, los matenales que
canformen al terraplén, tendran valores de soporie no menores
el 10%, miantras que la capa de subyacente los tendrd iguales
& supenores al 15% y [a de subrazanie & 20%,

Comd 2e hiza mancitn en lineas antenores, la platalorma 25 un
case especial que se debe independzar de las zonas de pista,
gotas, salidas v calles de rodaje,

En el araa de plataforma, =8 prasentan los mayores esfuerzos,
o gue aunada & las derrames de combustibles v atras
sustancias, degradan los pawimentos asfalticos, Para awvitar
esto, se requiere meprares con adilives, elevands su costo, par
tal motvo, =& recomienda gue la plataforma se construya con
concretn hedrdulica, siends esfe mas resistents a las cargas vy
sobretodo a los agentes externos.
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